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LES APPAREILS Ot VUit A LH SNEB

.u'en est-il des anvareils de voie au niveau de notre hobbyv?

Pour commencer, regardons ce que donne une simple reduction aux ecnelles ¥

et EO de certain types d'A.Z.
Les appareils choisis sont:
- ¥4UH4A, branchement A 4O0km/h avec l'angle de sortie le nlus 2rand et le vnlus
courant.
- FoH2(1i3 et H4A), oranchement de ligne rapide. ‘ |
-PBIH1(H1A), brancnement des liaisons de contre-voile 2 (Ckm/h.
LUl4, traversée jonction la plus commure en renouvellement.

Apparell
F4ULE4A
longueur 2¢€ .026mm
rayon 216 m
angle 7::07:3(*}"" B
F5H2
longueur 33 .565mm
rayvon 218 m
3.1'1#“16 5“01 124" L
FEIH1A |
longueur 43.16 Tmm
rayon | 561 m
anzle | 4729 33
wUR4
longueur 28 .£A/Lmm
an. e (AlWARTEL
ITne ra-*fa rechrr e dane r-= ~%. » ¢a cet gdilfiante, Prr~ ‘= “waese
rziorité, ¢- --dé&les proposés n'ont ool Ynintayin rannert avie ja réalite,

L'appareil le .lus courant ncssede un anc-te de sortie de 15° ot des ravons de
1'ordre de 65meétres réels; les itraversées ionctions sont de la meéne veine.

ktn N, il existe des branchnements avec des angles de déviations ézaux a 10°
(Rocco et Rivarossi) et un beau modeéle avec une sortie & 8° chez Peco. ¥n M0,
le modele le plus avonrochant est un branchement avec une sortie a 9°30' chez
Rocco. Fn traversée jonction, il n'existe, a ma connaissance rien d'aoonrochant
la réalité.

L'arsument qui milite en faveur ae la production a'A.S. a rayon court et
erand an-le de sortie,est 1l'exiruité de la majorité des réseaux individuels.
Ce probleme est vécu avec une nlus grande sensibilité par les pratiquants de

1'écartement HC.
La réalisation d'annareils de voie réalistes, éventuellement var simole ré-

-

duction =2 1'écnelle, devrait trouver un larrce écho dans la concention des réseaux
modulaires (écnelle N actuellement).

"oncretement, j'ai réalisé en N une bifurcation A €£0Vr/n de srande lisme. le
comnlexe d'apnareil est simnlement réduit A 1'échelle, v compris nour 1'entre-
voie, le nombre et la position des niéces de bois., L'entre-voie de ?,50Mmetres
donre anres réduction 19,fmm, ce qui nous éloi.me un tantinet de la sacro sainte
benne trentaine de millimetres des catalo~ues.

.es arnareils sont deux brancnements r6111A déviés A droites et une traversée
A ailsuilles n?2T3HA4, Lonres réduction, la lon~ueur totale du comnlexe est de 57cm

envirsr, 'n HC, ce genre de complexe fait ae 1'ordre de 95cm.



Fr combinant ces éléments, on veut couvrir une rrande partie de la ramme.
Ce sont : —=les brancnements F4iiH3 et ¥61H1 en version Asymétricue et éventuel-
lement en version svmétrique nour les tétes de triage (FAUSymE3)
-les traversées jonctions %lUH3, dont les cnancements sont des ¥AU
raceourecis,
-les traversées ordinaires HVH3 et les traversdes X aiguilles HTH3.
Tous les grouvements sont nossible moyennant une petite entorse.

- les liaisons de lismes, a4 40 et 60 km/h avec les FALE3 et les Fe1H1,

- les liaisons diverses avec les FAUE3-*'UH3 nu deux “1H3,

- les bifurrnations lentes avec 2FAUH3-HVH3 nsu une TJTU4H3,

- les bifurcations ravides avec 2:x6¢1H1-Hi'1:3,
L.'entorse se situe a ce niveau; la liaison [[1-H3 en entre-voie normale n'existe
vas. [1 faut alors tricher un »eu sur le rayon du raccordement.

Le troisieme croisement dont on veut s'insvirer vnour les réseaux aque 1'on
veut qualifier de presti-e est le croisement HOA/1,17. On réalise alors des
bifurcations a grande vitesse comnosées de 2F71H0A--TH 1/17. Ces bifurcations
sont treés belles. On peut en admirer entre-autre a l'entrée de }Manage sur la

]

ligne 118 (co6té Luttre), a Halle pour nos amis de Bruxelles et i Lalouviére sur

l'embranchement de la listne 118-112.
Cette derniere bifurcation est un comrlexe symétrique, aver le nassage A

120 km/h dans les aeux branches, Les deux zutres =-nt zevmétriaques zver 1o ~yeo
save en voiesdéviédes a2 90 km/h. Ces bifurcations sont des sroupe~ents 4':1.S.
assez 1mposant. La lonzueur de ]1'ensemble est de 126métres, ce aqui fait 79¢m

en N et 1,45C metres en H(! Avis aux amateurs.

2F71-HOA - Traversée a aiguilles (HTH)1/17 (2x2250)

755 1 69
22 sl - 125 6f o _ —

57

_ ) 6600 i
| 30341 | 31643 2923 |
F7 HOA _ I SR 1 1
9217 !
Y 58477 &
> | &
<7777 NV e [T |
<777
| L) seen &y
™ /
. /
30 310_1_______”_ 3] 643 - . Rz H"“*-H__‘_ / K::/

P. DUVIVIER



Les pieces de bois ont des dimensions variant de 2,700 a 4.80C0 nar naliers
de 3C0 millimétres., la largeur de ces nieces est de 30C millimetres, qui,réduite
donne 1,87mm. Par mesure de simplification, j'ai utilisé des allumettes: leur
largeur est de 2mm environ.

Le travelare a été tracé sur le supvort (plaque d'agdoméré) aprés le piquetage

des appareils et le tracé des axes des voies . lLes allumettes sont collées direc-
tement sur la plaque avec de la colle 3 bois .

Les rails oroviennent de la voie la plus flexible de Rocco. Tela permet de
fagonner des aifuilles réellement élastiques. l.a réalication des aicuilles ot
des contre-ai=:illes ne nrae pas e praobleme. 12 a+i1i=S Aeyv méthodes aui -
valent. Cela nermet de faconner

valent. Le rail i faconner est nlacé dans un petit étau;;la matiere des vnatins

et des bourrelets est enlevée A4 la lime ou avec une meule montde sur une mini-
perceuse,

Les axes de l'anpareil de manoceuvre sur les aiguilles sont soudés & 1'étain.
I.es axes sont des morceaux d'épingle pliés. Les rails sont collés sur les al-
lumettes avec de la colle Pattex. Ils sont ensuite peints en brun avec de la
couleur Humbrol. Les contre-rails des croisements sont de simples morceaux de
rail mis en forme (contre-rail bas). Dans un prochain montage, Jje pense utiliser
des profilés en laiton pour réaliser 3 la demande des contre-rails du type sur-
élevé soudé ou du tvpe UIC 33,

Lorsque l'on pose la voie courante, avant et aprés 1'anrareil, directement
sur la plaque, on constate qu'il existe une différence de niveau de 1'ordre de
C,bmillimeétres. Cette différence veut €tre rattranée sur une dizaine de centi-—
metres en plagant du papier en couches multiples. Ces différencesapportent une
touche de realisme dans la circulation des convois. On peut imaginer que les
apparelils viennent de passer en révision. Le nivellement qui fait partie de ces
révisions est réalisé sur les points hauts des A.S.

allumelle — —T_tﬁﬁzg
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La principale difficulté se situe au niveau du placement des pattes de lié-
vres des coeurs de croisement. Il faut éviter que les essieux ne coincent en
passant dans le croisement. Le contre-rail doit écarter la roue pour ne pas
toucher la pointe ou s'engaser dans la seconde voie. L'orniére entre la vpointe
et la patte de liévre ne doit pas etre trop large; si la lacune augmente, la
roue y tombe et coince., Par contre, si cette orniere est trop étroite, l'essieu
ne s'inscrit pas au passage du contre-rail et de la patte de lievre. I1 faut
travailler avec un calibre répondant a une norme, que je ne connaissait pas
a 1'époque.

Une solution proche de la réalité consisterait, pour un amateur outillé, a
confectionner des coeurs monoblocs, qui serait obtenu par 1'usinage d'une
tranche de métal par exemple,

A 1l'issue de cette expérience, je pense qu'il est préférable de se limiter
a deux(maximum trois) types de croisement. Ce seraient les croisements d'angle

1 et 3 et la traversée V3, J1 en serait de meme pour les changements, on choi-
sirait le F6 et 1'Unifié.



I ere étape: le eadre
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A= trou de centrage 0 SBmmm

Il repesera sur gquatre pieds de 45 x 45

Le plateau sera & IOIO mm du sol
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RESPECTEZ SCRUPULEUSEMENT L'EMPLACEMENT DES TROUS DE CENTREGE

Remarque: nos amis de BRUXELLES comstruisent aussi leur réseau modulaire:
ils ont une bonne longueur d'avanee. Des modules de jonction devront

8tre envisagés
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l Nr.

4183 A
14183A
4070 A
14070A
4198 A
4198 B

Marklin

3143
4561
4562
3167
3145
4158
4159
4160

2409
3610
3617
3668

3023
3024
3048
3046
3038
3001

LILIPUT:

4000
4001/2

MO

"RAI-

Nr.
. ADE

200055

VT 601 4 teilig 2T—/cont1nu
fiir/pour Mdarklin
3 Zw1schenwagen fiir VIT601 continu

o fiir/pour Marklin
GBB 1110 griin
OBB 1110 rot

Norw. Diesellok (hors catalogue)
wagon Secca

" Fosters I d

Ae 3/6 griin/verte

Y 50700 SNCF

Nahverkehrswagen 1./2.

2« Kl
Nahverkehrs-Steuerwagen

BR 38~

Guterwagen MAN

Oldtimer Kesselwagen
Kokstransporter Maximilianshutte

18 blau/bleu
18 griin/verte
BR o1

SNCF 150 x

SNCF BB 9200

E 63

= &3

blau/bleu
schwarz/noir DR

bad. IV h
bad. IV h

T3 wurtt. Staatsbahnen Kit, motoris.

'Alle ADE-kits zum Sonderpreis!
Touts les kits ADE en offre speciale!

"
"
"
]
"
I
1"
i

"
I
"
n

Fir Marklinsammler - pour des collectioneurs Marklin:

"
1
"
"
1"
n

I
1

259, ==

295:“‘
115:-'

119?“
144!"‘
1441"

1551“
16, 40

14,60
a89’__
ﬂ32,__
35,60
35,60

59;”“

158 . wom

28,80

29,50
14,50

198, -~
198, -
269, -~
269:"“
1455“-
149:"‘

389:"
389:‘-

-1 L. TR
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| cific du réseau d'Orléans. Et quelques pages de modélisme, mais ce n'est pas la vo-

EN PARCOURANT]

Loco—Revue: octobre 1983.
Couverture ornéey, a l'américain, d'une photo remplie d'atmosphére!! la halle

d '‘Hennebont!! Toutes les explications & 1l'intérieur. Construction de caténaire en N.
Test du TGV Kato en N. Dans 1'ensemble, numéro d'un intér8t soutenu.

M THIBAUT

' RMF: octobre 1983.

Le métal blanc et ses applications en modélisme ferroviaire. L'atmosphére de
votre réseau: la voie. Les 241 A & D du PIM.

Rail magazine: octobre 1983.
Le crépuscule des 2D2 9100. Les Consolidation de 1'OCEM du PIM. Images des Pa-

cation de cette Trevue.

MIBA: octobre 1983.
Un petit diorama de coin (pour un module?). Les locomotives en HO d'un modélis-

te russe. Vapeur vive en Allemagne.

Model Railroader: octobre 1983.
Admirons les phofos d'un réseau de cluby, occupant tout un immense b&timent cons-

truit pour luiec..y 8i vous passez un jour par New=York...! Visite aux ateliers de
Kadee, fabricant d'un attelage célébre aux USA. Et encore un beau réseau, le Doug

- Taylor's East Broad Top. Le tout au milieu d'une abondante publicité qui rend jaloux
' les responsables des revues frangaises.

. Railway Modeller: octobre 1983.

Réseau du mois en 00. Fabrication de Toseau en 00. Construction d'un viaduce.

, La seule revue qui comporte une page pour les juniors: consiruction d'une cabine.

i

Continental Modeller: septembre /octobre 1983,
Les BR Ol en HO. Seconde partie expliquant la construction d‘'une 050 TD SNCF

(notre'Pype 99), en carte plastique sur un chassis Fleischmann (cependant, certaines
pieces creuses, comme les ddmes, seront fragiles. Il vaudrait mieux utiliser la mé=-
thode Jacquety voir la construction d'une Type 29 dans Loco-Revue).

La Vie du Rail:

N® 1912: Du TGV sud-est au TGV atlantique. Page modélisme: les TGV en N: Lima,
Kato et Bachmann. N° 1913: Le 25.000 V & Nantes. Les tribulations du Tramway nantais
N° 1914: Traction et économies d'énergie. Les nouveaux tramsvicinaux sur le C3te
belge (quatre pages). Page modélisme : nouveautés et décor. N° 1915: Marseille. Le

Chemin de fer de la Corse.

Réapparition de VeBOV koerier et apparition d'un concurrent PROV=koerier.

Entre-Voies: octobre 1983,
Premiere partie d'une étude sur la circulation des voitures de grande longueur|

en HO. Suite du superdétaillage de la 59 Roco. Quelques idées sur la constitution -
d'un dépdt de locomotives.

En bibliothegue :

LES CHEFS-D'OEUVRE DU MODELISME FERROVIAIRE par C. Lamming
De magnifiques prises de vue de tres beaux réseaux en effet. Retenons pou

pour le HO le réseau a 2.étages de Santa Ana, pour le N, une excellente
tranche de paysage, pour le O, des photos de chez le Namurois RIVIERE et
enfin nos amis de la vapeur vive trouveront aussi largement de quoi s'ins-

pirer.
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LA FRANCO-BELGE” sprl

Boulevard Lemonnier 167
B 1000 BRUXELLES - BELGIQUE
Tel. 32 2 511.24 .50 ..chez un Confrere!
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' TYPE 606/608 par J. CASIER
fUne e?ude'trés détaillée de ce type d'autorail, des plans (de caisse, de
motorisation, de freinage..) mais aussi des tas de details des lignes

. parcou ; :
. P rues et des roulements de ces engins (en langue né erlandaise)

| 300 francs

LE CHEMIN DE FER DE BASTOGNE A GOUVY par A. Dagant
EUne suite logique! avec beaucoup de photos. |
i 370 francs

LA PAGE DU N |
par JP BLAICHART |

Exposition § SARMA MONS
demande.

. v
epéré par les commercants de SARMA MONS, notre reseau aafég% une sortie |

trés remarquée la-bas pendant toute une sema ine. Gros succés et m€me un
ma teur qui voulait a tout prix l'acheter et avait déja entrepris les ne-
gociations avec un comme2gant que ROuUS avons heureusement arrétées a
temps.
Le montage s'est fait en I heure seulement. Pour les sceptiques, priere
sladresser & Gaston, Gerard, Philippe, Emmanuel et bien sfir Superwilly et
moi-m&me qui confirmeromt. Un tout grand merci pour votre aide &sinsl que
pour celle appertée par 1'ami Pierre qui a prété ses deuX grossSes locos

afin d'étoffer notre stand.

{

Exposition a TAMINES

A la demande d'un commergant taminois, notre réseau s'est permis le luxe
d'ane sortie imprévue. Urf8ce & quelques dévoués, il fut mis "sur pied”

em quelques heureso.
Jeudi IO R-V avec le tramsporteur qui arrive & I9hI5. A 20h20, charge-

ment terminé et grgnd départ vers TAMINES. Cinqg minute plus tard, arrét
surprise sur le bord de l'autoroute: les modules s'envolent! Heureusement
pas de casse. On refixe et oen reparto.

2Ih15 arrivée & TAMINRES et en compagnie de Gilbert KETELAERS, ede Claude
et Pierre DUVIVIER, du toujours en forme SUPERWILLY et de votre serviteur

r

on raccorde:
|22nI5: le premier convoi boucle.
11,12,13 exposition et succés garanti & notre petit N. Merci a Claude et |

| Pierre pour leur iévouement: "Chouette, je vais r8der mes machines "

Notre réseau va prendre ses quartiers d'hiver.
En prévision de nouvelles sorties, 1l serait bénéfique que chacun des

propriétaires desmodule le reprenne, le bichonne, l'améliore emore si
c'est du possible, afim d'obtenir aueBd 1'an prochain le méme succés qu'én

1983, Merci encore pour votre précieuse collaboration
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L.C. avait été promu chauffeur sur
les locos type 53,des "0.4.0."de manoeuvre ; de bons outils, ces machines
| dont 1la puissance du moteur dépassait largement celle ée la chaudiére,en
| fait des hl de gare de formation. Mise & part l'imstruction regue aux .
cours théoriques pour chauffeurs et mécaniciens, les directives avaient
été tres laconmiques: La ou il y a du blanc, ilfaut charger! La ou il y a
du noir, il faut décrasser et au plus vite ! Et les crayats, il faut les

| basculer ! .. Bt c’est ce qu'il avait fait et assez bien, puisque sans

tarder L.C. avait été appelé & un remplacement sur la type 44 d'un train
de banlieue a T....

C'était un beau samedi du mois d'avril,les quelques nuages épars
dang le ciel laissaient présager une bonne journée ensoleillée de prin-
temps et ceci é&tait de bon sugure, car Mlle J.C...qui avait un parent pro-
che & la S.N.C.B.,allait prendre place ,ce jour la,dans le seul comparti-
ment de Ire classe, des voitures belges en bois et & trois essieux,compar -
timent qui justement se trouvait en téte du train. Belle,vetue é‘une robe
blanche & ceinture de yuban bleu-ciel,chapeau & large bord,le tout assorts
des gants et du réticule blancs, Mlle J.C. se.rendait en compagnie de quel -
ques parents au mariage de son cousin, tout prés de Namur .

Le fait d'avoir un ascendant cheminot nfest pas sans importance ,
comme vous l%avez deviné,car il faut bien le dire,presque tous les mem-
bregs de la famille d'un employé du chemin de fer,étaient au courant des
usages,des réglements et m&me de tout ce qui se passait dans cette grande
société, devenue nationale.

Profitant de l'arret de son train,]l'homme au galon vert avait cru
bon de faire donner le souffleur,de quoi activer le feu et "faire de la
vapeur"pour le trajet,puis se laissant séduire par som convoi imhabituel,
lui qui jusque 12 n'avait eu que des wagons & "clikotter®™ au triage; peut
ftre aussi le charme de cette belle journée commengante et qui sait,peut-
2tre,la qualité des voyageurs de Ie qu®il avait emtrevus sur le quail et
qu'il alleit "comduire" avec son mécanicien...,toujours est-il qu'au mo-
ment de charger son feu une déxnidre foi avant le départ il oublia de fer-
mer le robinet du souffleux. Bt lorsqu'il ouvrit la porte du foyexr et pré-
senta d'un §este toujours précis, la bonne pelletée de menu préalablement
arrosé d'eau, afin d'éviter une fumivorité poussiéreuse, 1'air relativement
froid de Iabri s'engouffra d&ans le foyer par le trou large ouvert,s‘empara
au passage d'une multitude de petits grains de charbon humide,parqgurut
les tubes,passa la boite & fumée,prit le chemin de la cheminéé,d’ou la va-
peur du souffleur en 1 'humectant encore un peu plus,l’expédia em forme de
grand cdne renversé dans 1 '’atmosphére, cbne couronné d'un grand cumulo -
nimbus,gris foncé,qui retomba en forme de bruine quinze meétres & la ronde
et sur la toilette blanche de Mlle J.C. en particulier... ,laquelle demoi=
selle connaissait les réglements ...

Le chef de gare mis au courant de l'événement arriva furieux a haut-
eur de 1l'abri du mécanicien: _ Qui est le chauffeur ? 7

Et le goir en rentrant & la remise,le contremaitre de la remise 4°
intexrpeler L.C, : _ C'est vous qui chauffiez pour le train numero ...7

Oui !

Ah... Les primes... , Elles seront soufflées..Hein

Oct. 83 Al. 4' AISEAU.
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Avec un veu d'imecginetion, lerissez-vous guider deons
un petit voyszZe ~u nrys de nulle pert (méme s'il est bien
locrlisé... drns mon <Zrenier), dsns une épogue irreelle.

Oue vnréférez-vous: ls voie a deux ou a trois rrils?
Le trrin mécenique ou l'électrique? Ou méme le trrm a
friction? Quent a ls mrroue, choisissez libremeat entre
Jeo, Hornby, Bub, Fleiscnmrnn, vistler, Joustrr, et prrdonn
si j'eno ublie. Bt pour ceux qui preferent 1l'epoque moderne,
il vy » sussi du Lims et du Novo.

Une nrécision a prooos de cette derniere merque: c'est
l'»pvellstion de l= vproduction sovieétique imitent Tri-fng
(GB) elle-méme frbriqu nt un w-gon & merch-nuises (notrsrmmen)

b

en tout point sembl:ble a son honologue Lime. fhi! ces multl-
netionrles. ..

On conneit le revroche essentiel ~dressé =u "O": son
encombrement. Si 1'smeteur rechercre verltmblmment le 1/4%,
il obtient un wrgon a voyrseurs moderne a'environ 60 cm..
Que l'on imrgine des lors le longueur d'une reme comnvlete
de méme que le r=yon d'une courbe normclel Lz proauction des
~nunees '50, chez Jep, kornby *r-nce ou {fleischmenn, p-r ex.,
présentsit des wrzons ae 24 cm.environ: reccourcis en frit
de moitié, ils ~vrcient 1l méme longusur que lo vproduction HO
de Ll'evncaue et s'inzecriv i:t a 1'agice drns des courbes de
65 cm.de dirFmetre: de gquol pouvolr s-tisfeire des rmsteurs
point tropn scrupuleux et un peu a l'évroit.

I1 ne f~ut donc p=:s chercner drns ce meteriel roulent
ls grrnde fidélite qu'stteisnent de nos jours des modélistes
consciencieux ou quelaques mrrques célebres (et a quel pnrix!)
dens une vroduction souvent destinée a ls vitrine.

Il en v de méme pour les voies et les eciguilleges,
superbement irrérlistes. bn rev:ncne, les bftiments de grre
et les P.l. en t0le, les vieux vonts et putres eccessoires
ont un ceroctére "rétro" cherment.

Le centre au résesu est occupé per le mécrnique ou le

trois re~ils sur voie =ncienne a frible resyon. Tout :utour
court une double voie en deux rsils, courrat continu:
y défilent tour a tout un express Fleiscnmrnn, un rutorsil
ropide Distler ou une k444. Les Jeres de trir e, disvosées
a l'étope -1, sont rccessibles prr des pl-ns inc.inés, de
meme que l- rotonde qui ~brite plus de vingt HL.

Les grends comme les petits mrnoeuvrent pour leur plus
Jsrond nlfisir ce mrteriel souvent rfncien, dsns une ~mbirnce

ferrovirire créée prr a2 gr ndes v»notos et des =friches
(a quena le noster Ferro Flsh?). liessieurs les voye seurs,

erl1 VOolture. .. Pol TOKLEUL .
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SNCB I605 2 rails continu;&iiﬂiaz_gazggaggz. essieux porteurs.suspendus) ;

4.400,- Frs. Ce modele disparait du catalogue MARKLIN!
Livraisoh en Jjanvier 1984.
Réserver en versant la somme de 3000,- Frs avant le 3I décembre I983 au
compte 371I-0075228-22 de P. HAUTEFIN a HAINE ST PIERRE

SNCF loco-tracteur Y 50I00 (base pour 23I.,00I SNCB) en 2 rails continu
3.600,- Frs (aimant permanent). Livraison février 1984

Réserver en versant la somme de 2.600,~- Frs avant le 3I décembre 1983 a

compte 57I-0075228-22 de P. HAUTEFIN a HAINE ST PIERRE

JE VENDS: MARKLIN Crocodile 30I5 en 2 rails continu: 9000,-3 HAMO 231

ETAT neuve: 5.000,- ; MARKLIN 3I54 et 3III (faire offre); SNCB locotrac-

teur 8024 2 rails continu 3800,- ; JOUEF rame Budd 2 éléments I800,- ;
JOUEF I40 C I400,- ; JOUEF I80X SNCB emballage scellée: 3000,- Iposter
couleur 40x60 de 29220 & HAINE ST PIERRE: 750, -

S'adresser P. HAUTEFIN Chaussée de Mons, I25 a 7I60 HAINE ST PIERRE

************************************************************************************

LE LECTEUR DISTRAIT.

Pris par les affaires, pris par trop de choses qui pourraient paraitre futiles a
beaucoup de personnes, nous ne prenons pas assez le temps de lire et relire en
details les informations et articles intéressants qui paraissent dans notre

Ferro-Flash et de remercier ceux et celles qui oeuvrent la réalisation de notre-
mensuel et de son épaisseur...

MERCI aux rédacteurs bénévoles qui nous communiquent leur savoir,
MERCI aux imprimeurs discrets,

MERCI aux trieurs, aux embrocheurs, aux adresseurs,

MERCI a ceux qui nous font bénéficer de leurs expériences heureuses ou malheureuses

MERCI a ceux qui préparent et animent les réunions mensuelles auxquelles on
souhaiterait pouvoir assister plus souvent...

MERCI a ceux qui ont installe une vitrine au salon de 1'A.R.B.A.C. & Ta gare
centrale de Bruxelles et qui ont porté Tle nom de "C.F.C." sur le pavois.

MERCI a tous ceux et a toutes celles qui dans 1'ombre ou au "soleil" travaillent
pour nous.

Nous ne saurons jamais les remercier assez de nous consacrer leur temps et souvent
leur argent |

Claude Carpet

b/

***************************************************************#*******************1
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Annexe FERRO-FLASH décembre 83

CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE

Section Centre

Réunion mensuelle: mois de janvier I984

Samedi I4 janvier & IS5H: local de 1l'Alliance
R — Ecole communale rue A. Renard (ex alliance)

HOUDENG GOEGNIES

Au programme: - Comité I984
- L'ANNEE FERROVIAIRE 1983 pa? Y. REYNAERT.
- LIGNE 148 par P. TOUBEAU

Réunien hebdomadaire: tous les vendredis & partir de I9h30: Méme ldcal.
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SETISATION IO984 rappel
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Membre ordinaire: 500 francs
Membre bienfaiteur: 800 francs et plus
Membre sans service FERRO-FLASH: 250 francs

Section HOUDENG: 27I-006I822-65 CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE HOUDENG

Section BRUXELLES:068-2027767291 CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE BRUXELLES
En mentionnant bien ves nem et adressc ainsi que n? de membre.
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SNCV LIGNE 92.

Le 31 décembre roulera le dernier tram régulier sur la section ANDERLUES

THUIN.
Notre "*esponsable tram" Reland VAN GYSEGHEM envisage une petite cérémonie

d'adieu a8 ce fidele serviteur. Au moment de frapper ces lignes, l'heure

du dernier départ n'est pas enevore connue; aussi, si vpus voulez neus
rejoindre priére sonner RVG au 064 /337478 ou R. DEBLIQUIT au 064/211881
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RELIURE LOCO-REVUE

Cemmande groupée avec bonnes conditions: priere contacter O. BANNEUX lors
de netre prochaine réunion eu au 07I1/845707

VAPEUR VIVE:

Quelques heures de liberté: c'est le moment de pré€ter main ferte peur
terminer les rails de netre futur réseau (une petite centaine d'heures
enccre pour boucler): sonner 0. BANNEUX 071/845707
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